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^ (57) Abstract: The invention relates to a method for deactivating a pyrotechnic actuator (ID) in a motor vehicle, according to which 
^ a diagnostic mode of a control device (14) of the pyrotechnic actuator (10) is activated by means of a diagnostic unit ( 12). According 
^ to the invention, a disposal mode of the control device (14) is then activated and the pyrotechnic actuator (10) is ignited in said mode. 

o 

^ (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Entschaifen eines pyrotechnischen Aktuators (10) aus einem 
^ Kraftfahrzeug, bei dem mittels einer Diagnoseeinheit (12) ein Diagnosemodus eines Steueigerats (14) des pyrotechnischen Ak- 
^ tuators (10) aktiviert wird. Erfindungsgem^s wird anschliessend ein Entsorgungsmodus des Steuergerats (14) aktiviert und der 
1^ pyrotechnische Aktuator (10) in diesem Modus gezUndet. 
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Verfahren und Vorrichtung zum Entscharfen eines 
■pyrotechnischen Aktuators aus einem Kraf tf ahrzeug 

Die Erf indung betrifft ein Verfahren zum Entscharfen eines 
pyrotechnischen Aktuators aus einem Kraftf ahrzeug gemass 
Anspruch 1 und eine entsprechende Vorrichtung gemass Anspmch 
14. 

Im Bereich der Automobiltechnik werden zimehmend 
Sicherheitseinrichtungen wie Airbag- und Gurtstraf f ersysteme 
eingesetzt, die pyrotechnische Aktuatoren enthalten. . Derartige 
Aktuatoren sind bei unsachgemafiem Umgang sehr gefahrlich, da 
sie explosiv sind, und miissen daher bei einer Verschrottung 
eines Kraf tfahrzeugs gesondert entsorgt werden. 

In der Regel werden dazu die Sicherheitseinrichtungen mit 
pyrotechnischen Aktuatoren aus einem zu verschrottenden 
Fahrzeug ausgebaut und uber eine externe Vorrichtung geziindet, 
bevor eine weitere Demontage erf olgt . Der Vorgang des Ziindens 
ist hierbei ein unkontrollierter und u.U. sehr gefahrlicher 
Vorgang. Zudem ist der Ausbau zeit- und kostenintensiv, da er 
von Fachpersonal durchgefuhrt werden muss. 

Im Falle eines Airbags ist eine Auslosung uber das Airbag- 
Steuergerat in der Regel nicht moglich, da die 
Sicherheitsstrategien, die auf einem Safing- oder Trigger- 
Sensor beruhen, eine Ziindung ohne ein externes 
Beschleunigungssignal nicht zulassen. 

Die EP 0995646 Bl offenbart ein Entscharfungsverf ahren fur 
pyrotechnische Aktuatoren in einem Fahrzeug,- bei dem ein 
Kodesignal zum Auslosen der Aktuatoren von auiSen eingegeben 
werden kann, beispielsweise uber eine Diagnose- oder 
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Busschnittstelle . Bei Ubereinstimmung des eingegebenen 
Kodesignals tnit einem im Fahrzeug gespeicherten Kodesignal 
werden Aktuatoren gemeinsam ausgelost. Die Kenntnis des 
Kodesignals reicht hierbei zum Auslosen aus. Es wird zwar 
verges chlagen, die Sicherheit waiter durch eine elektro- 
mechanische Manipulation des Bordnetzes des Fahrzeugs zur 
Vorbereitung des Auslosevorgangs zu erhohen, beispielsweise 
durch Anlegen eines Hardwaresignals an einen Sensoranschluss. 
Allerdings sind auch in diesem Fall lediglich die Kenntnis des 
Kodesignals und die Manipulation am Bordnetz zum Auslosen 
erforderlich. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es nun, ein Verfahren 
und eine Vorrichtung zum Entscharfen eines pyrotechnischen 
Aktuators aus einem Kraf tf ahrzeug vorzuschlagen, welche die 
Sicherheit vor unbefugtem Auslosen des Aktuators weiter 
erhohen , 

EJiese Aufgabe wird durch ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zum Entscharfen eines pyrotechnischen Aktuators aus einem 
Kraf tf ahrzeug mit den Merkmalen von Anspruch 1 bzw. 14 gelost. 
Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den 
abhangigen Anspruchen. 

Ein wesentlicher Gedanke der Erfindung besteht darin, einen 
zusatzlichen Modus in einem Steuergerat eines pyrotechnischen 
Aktuators einzufiihren, der ein gesichertes, kontrolliertes und 
protokolliertes Auslosen des Aktuators ermoglicht. Dieser 
zusatzliche Modus wird im Folgenden als Entsorgungsmodus 
bezeichnet, da ein kontrolliertes Auslosen in der Regel nur 
beim Entsorgen des Aktuators, d.h. wenn das Kraf t fahrzeug 
verschrottet wird, erforderlich ist. 
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Die Erfindung betrifft nun'ein Verfahren zum Entscharfen eines 
pyrotechnischen Aktuators aus einem Kraf tf ahrzeug, bei dem 
mittels einer Diagnoseeinheit ein Diagnosemodus eines 
Steuergerats des pyrotechnischen Aktuators aktiviert wird. 
Erf indiongsgemass wird anschliessend ein Entsorgiangsmodus des 
Steuergerats aktiviert und der pyrotechnische Aktuator in 
diesem Modus gezundet. Erst durch Aktivieren des 
Entsorgungsmodus ist ein Ziinden bzw. Auslosen des Aktuators 
moglich. Dadurch wird eine hohere Sicherheit als bei einer 
einfachen Eingabe eines Kodesignals erzielt. 

Im Entsorgungsmodus empfangt vorzugsweise ein Masterkontroller 
im Steuergerat ein erstes Kodewort zum Zunden des 
pyrotechnischen Aktuators von der Diagnoseeinheit, das er an 
einen Slavekontroller ubertragt, der zum Freigeben und 
Verriegeln eines Ziindpfades des pyrotechnischen Aktuators 
vorgesehen ist. Da in modeme Steuergeraten fur pyrotechnische 
Aktuatoren, wie sie beispielsweise in Airbagsystemen 
eingesetzt werden, keine Safing- Oder Triggersignale zum 
Erreichen eines bestimmten Sicherheitslevels , sondern ein 
Master- und ein Slavekontroller eingesetzt werden, kann der 
Vorgang des kontrollierten Zundens durch die beiden Kontroller 
kontrolliert und liberwacht werden. 

Insbesondere fordert der Slavekontroller ein zweites Kodewort 
zum Zunden des pyrotechnischen Aktuators vom Masterkontroller 
an, das der Masterkontroller von der Diagnoseeinheit 
anfordert. Durch den Einsatz eines zweiten Kodeworts kann die 
Sicherheit im Entsorgungsmodus weiter erhoht werden. 

Aus Sicherheitsgriinden kann der Masterkontroller das zweite 
Kodewort von der Diagnoseeinheit nur wahrend eines 
vorgegebenen Zeitraums anfordem. ' 
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Insbesondere wird der Entsorgungsmodus wieder deaktiviert, 
falls die Diagnoseeinheit nach Ablauf des vorgegebenen 
Zeitraums kein zweites Kodewort an den Masterkontroller 
ubertragt . 

Dann uberpruft der Slavekont roller das erste urid zweite 
Kodewort, insbesondere beide Kodeworte miteinander verknupft 
und das Ergebnis auf Plausibilitat pruft. Dadurch kann- 
verhindert werden, dass ein oder zwei ungultige Kodeworte 
eingegeben werden, 

Der Slavekontroller kann dann bei erfolgreicher Uberprffung 
der beiden Kodeworte ein Freigabe signal an den 
Masterkontroller senden. 

Der Masterkontroller kann wiedenim das empfangene 
Freigabesignal an den Slavekontroller quittieren und den 
Zuridpfad des pyrotechnischen Aktuators freigeben. 

Insbesondere gibt der Slavekontroller nach Quittiening des 
Freigabesignals durch den Masterkontroller den Ziindpfad des 
pyrotechnischen Aktuators f rei . 

Typischerweise iiberwacht der Masterkontroller Zundkreise zum 
Zunden des pyrotechnischen Aktuators auf eine ordnungsgemaSe 
Ziindung und protokolliert das Zunden pyrotechnischen 
Aktuators . 

Danach kann ein den geziindeten pyrotechnischen Aktuator 
enthaltendes System, insbesondere ein Airbagsystem, verriegelt 
werden, so dass es nicht mehr einsetzbar ist. 

Urn den Entscharfungsvorgang zu protokollieren, kann beim 
Verriegeln des Systems ein Datum- und/oder Zeitsteinpel 
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und/oder eine Identif ikation, insbesondere 
Identif ikationsnummer der Diagnoseeinheit im System * 
gespeichert wird. Somit ist die Entscharfung des 
pyrotechnischen Aktuators spater nachvollziehbar . 

Vorzugsweise gibt die Diagnoseeinheit nach dem Verriegeln des 
Systems ein Protokoll aus, druckt es insbesondere auf 
beispielsweise einen in der Diagnoseeinheit eingebauten oder 
an diese angeschlossenen Drucker aus; das Protokoll weist eine 
Kraftfahrzeug-Seriennummer, ein System-Seriennummer und/oder 
einen Status des Systems mit dem pyrotechnischen Aktuators auf 
und dient vorzugsweise zur Archivierung und zum Nachweis des 
Entscharf ungsvorgangs . 

Ferner betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zum Entscharfen 
. eines pyrotechnischen Aktuators aus einem Kraf tf ahrzeug, mit 
einem SteuergerSt zum Ansteuern des pyrotechnischen Aktuators, 
und einer Diagnoseeinheit, die zum Aktivieren eines 
Diagnosemodus des Steuergerats des pyrotechnischen Aktuators 
ausgebildet ist. Erf indungsgemass weist das Steuergerat einen 
Entsorgungsmodus auf, der zum kontrollierten Ziinden des 
pyrotechnischen Aktuators vorgesehen ist; die Diagnoseeinheit 
1st zum Aktivieren des Entsorgungsmodus des Steuergerats des • 
pyrotechnischen Aktuators ausgebildet. 

Insbesondere sind das Steuergerat und die Diagnoseeinheit zum 
Durchfuhren des oben erlauterten Verfahrens gemass der 
Erfindung ausgebildet. 

Vorzugsweise sind Steuergerat und Diagnoseeinheit 
programmtechnisch zum Durchfuhren eines Verfahrens gemass der 
Erfindung eingerichtet , insbesondere ist eine Software des 
Steuergerats und der Diagnoseeinheit urn den Entsorgungsmodus 
erweitert. In der Kegel konnen bereits vorhandene 
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Diagnoseeinheiten und Steuergerate durch eine Aktualisierung 
ihrer Betriebssof tware erf indungsgemaS ausgebildet werden. 

Weiterhin betrifft die Brfindung ein Airbagsystem mit einem 
pyrotechnischen Aktuator zum Aktivieren eines Airbags und 
einem Steuergerat zum Steuern des Airbagsys terns, insbesondere 
zum Uberwachen und Zunden des pyrotechnischen Aktuators. Das 
.Steuergerat weist einen Entsorgungsmodus zum kontrollierten 
Ziinden des pyrotechnischen Aktuators auf , der durch eine 
Diagnoseeinheit aktivierbar und zum Durchf lihren des oben 
erlauterten Verfahrens gemassder Erfindung ausgebildet ist. 

Weitere Vorteile und Anwendungsmoglichkeiten der vorliegenden 
Erfindung ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung in 
Verbindung mit den in den Zeichnungen dargestellten . 
Aus f lihrungsbe i spiel en . 

In der Beschreibung, in den Anspruchen, in der Zusammenf assung 
und in den Zeichnungen werden die in der hinten angefuhrten 
Lists der Bezugszeichen verwendeten Begriffe und zugeordneten 
Bezugszeichen verwendet. 

Die Zeichnungen zeigen in 

Fig. 1 ein Ausf lihrungsbeispiel einer Vorrichtung zum 

Entsorgen eines Airbagsystems gemass der Erfindung, 
und in 

Fig. 2 ein Ausf lihrungsbeispiel eines Verfahrens zum 

Entsorgen des in Fig. 1 gezeigten Airbagsystems 
gemass der Erfindung. 


Im Folgenden konnen fur funktional gleiche und/oder gleiche 
Elemente mit den gleichen Bezugszif f ern bezeichnet sein. 
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In Fig. 1 ist eine Zundpille 10 als pyrotechnischer Aktuator 
in einem Airbagsystem eingesetzt. Die Zundpille 10 wird durch 
ein Steuergerat 14 kontrolliert , das wiederum mit einer 
Diagnoseeinheit 12 zum Testen und Auslosen bzw. Zunden der 
Zundpille 10 kommunikationsmassig verbunden werden kann. 
Hierzu waist das Steuergerat 14 eine Diagnoseschnittstelle 24 
auf, die beispielsweise eine bekannte OBD (On-Board 
Diagnostic) -Schnittstelle ist. 

Das Steuergerat umfasst ferner einen Master-Mikroprozessor 16 
(Masterkontroller) \md einen Slave-Mikroprozessor 18 
(Slavekontroller) , die beide in an sich bekannter Weise im 
Steuergerat 14 zum Erzielen eines hohen Sicherheitslevels 
vorgesehen sind und dement sprechend zusammenarbeiten. Beide 
Prozessoren 16 und 18 sind liber einen Datenbus 26 miteinander 
kommunikationsmassig verbunden. Der Master-Mikroprozessor 16 
ist zudem mit der Diagnoseschnittstelle 24 verbunden, uber die 
er mit der Diagnoseeinheit 12 kommunizieren kann, inbesondere 
von ihr Steuerbefehle empfangen und an sie Diagnosedaten 
ausgeben kann. 

Der Slave-Mikroprozessor 18 dient im Wesentlichen zur Freigabe 
des Zundpfades 20 im Steuergerat 14. Im Zundpfad 20 befinden 
sich ein Schalter 32, der als Hauptschalter dient, und eine 
Treiberstufe 34, die zum Treiben der Zundpille 10, d.h. zum 
Schliessen des Zundpfades 20 dient. Der Zundpfad 20 verbindet 
eine nicht dargestellte Zundspannungsquelle mit der Zundpille 
10. Wenn der Schalter 32 geschlossen und die Treiberstufe 34 
aktiviert wird, ist der Zundpfad 20 geschlossen und die 
Zundpille 10 wird. durch die anliegende Zundspannung geziindet. 
Der Schalter 32 wird von einem zweiten Aktivieriangssignal 30 
und die Treiberstufe 34 von einem ersten Aktivierungssignal 28 
des Slave-Mikroprozessors 18 kontrolliert . Ferner wird die 
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Treiberstufe 34 von Daten auf dem Datenbus 26 gesteuert, die 
vom Master-Mikroprozessor 16 bereit gestellt werden. 

Im Normalbetrieb wird die Beschleunigung eines Kraf tf ahrzeugs, 
in dem das Airbagsystem eingebaut ist, liber einen 
Beschleunigungssensor 22 im Steuergerat 14 gemessen. Wenn eine 
besonders grosse negative Beschleunigimg gemessen wird, 
veranlasst der Master-Mikroprozessor 16 das Zunden bzw. 
Auslosen der Ziindpille 10 und das Aktivieren des AirbagS/ 
sofern der Slave -Mikroprozessor 18 das erste und zweite 
Aktivierungssignal 28 bzw. 30 freigegeben hat. Die Freigaibe 
der beiden Aktivierungssignale 28 und 30 erfolgt dann, wenn 
der Slave-Mikroprozssor 18 ein fehlerfreies Arbeiten des 
Master-Mikroprozessors 16 detektiert hat. 

Zum Entsorgen des Airbagsystems ist es erforderlich, die 
Zundpille 10 kontrolliert zu zunden. Da kein 
Beschleunigungssignal von einem Beschleunigungssensor zur 
Verfugung steht, wird das Zunden von der Diagnoseeinheit 12 
initiiert. Der Ablauf des Zundens mittels der Diagnoseeinheit 
12 ist in Fig. 2 dargestellt, indem der Kommunikationsablauf 
zwischen der Diagnoseeinheit 12, dem Master-Mikroprozessor 16 
und dem Slave -Mikroprozessor 18 erlautert und gezeigt wird. 

In einem Schritt SO wird die Diagnoseeinheit 12 mit dem 
Master-Mikroprozessor 16 verbunden, d.h. die Diagnoseeinheit 
initiiert eine Kommunikationsverbindung mit dem Master- 
Mikroprozessor 16. 

AnschlieiSend aktiviert die Diagnoseeinheit 12. einen 
Diagnosemodus im Steuergerat 14, genauer gesagt im Master- 
Mikroprozessor 16 (Schritt SI).. Danach wird im Steuergerat i4 
bzw. Master-Mikroprozessor 16 von der Diagnoseeinheit 12 ein 
Entsorgungsmodus aktiviert, in dem ein kontrolliertes Zunden 
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und ein Sperren des Airbagsystems fiir eine weitere Benutzung 
moglich ist. 


Im Entsorgungsmodus ubermittelt die Diagnoseelnheit 12 ein 
erstes Kodewort in einem Schritt S3 an den Master- 
Mikroprozessor 16, das dieser angefordert hat. Das erste 
Kodewort kann ein dem Airbagsystem zugeordnetes eindeutiges 
Kodewort oder ein zent rales Kodewort sein. Es kann uber eine 
Tastatur an der Diagnoseeinheit 12 eingegeben oder in dieser 
gespeichert sein. 

Wenn das erste Kodewort vom Master-Mikroprozessor 16 liberpruft 
ein freigegeben worden ist, aktiviert dieser den 
Entsorgungsmodus auch im Slave-Mikroprozessor 18 (Schritt S4) . 
Daraufhin erfragt der Slave-Mikroprozessor 18 das erste 
Kodewort vom Master-Mikroprozessor 16, das dieser an den 
Slave-Mikroprozessor 18 libermittelt (Schritt S5) . 

Wenn das erste Kodewort vom Slave-Mikroprozessor 18 
verifiziert worden ist, erfragt dieser vom Master- 
Mikroprozessor 16 ein zweites Kodewort (Schritt S6) . Der 
Master-Mikroprozessor 16 fordert das zweite Kodewort dann vom 
der Diagnoseeinheit 12 an (Schritt S7) . Nachdem das zweite 
Kodewort von der Diagnoseeinheit 12 an den Master- 
Mikroprozessor 18 ubermittelt und von diesem uberpruft worden 
ist, sendet er in einem Schritt S8 das zweite Kodewort an den 
Slave-Mikroprozessor 18. 

Der Slave-Mikroprozessor 18 uberpruft daraufhin das erste und 
zweite Kodewort, indem er beispielsweise beide Kodeworter 
logisch verknupft und das Ergebnis auf Plausibilitat pruft. 
Ergibt die Uberprufung, dass beide Kodeworte korrekt sind, 
gibt der Slave-Mikroprozessor 18 das Zunden frei (Schritt S9) . 
Der Master-Mikroprozessor 16 bestatigt die Freigabe (Schritt 


wo 2004/110820 PCT/DE2003/003710 

10 

SlO) und gibt wiederum den Ziindpfad f rei . Daraufhin gibt auch 
.der Slave-Mikroprozessor 18 den Ziindpfad frei (Schritt Sll) 
und quittiert die Freigabe an den Master-Mikroprozessor 16 
(Schritt S12) . Der Master-Mikroprozessor 16 ziindet daraufhin 
die Zundpille 10 und uberwacht sowie protokolliert das Zunden 
und die Zundkreise auf eine ordnungsgemaSe Zundung. Die 
erfolgreiche Zundung wird vom Master-Mikroprozessor 16 an die 
Diagnoseeinheit 12 bestatigt (Schritt S13) . AnschlieSend 
sperrt der Master-Mikroprozessor 16 das Airbagsystem (Schritt 
S14) . 

Das oben erlauterte Verfahren bietet ein Hochstmass an 
Sicherheit und arbeitet mit Standard-Diagnoseeinheiten. Fur 
die Impletnentierung der Erfindung ist es im einfachsten Pall 
lediglich erf orderlich, die Betriebssoftware der 
Diagnoseeinheit und des Airbagsystems anzupassen, insbesondere 
um den Entsorgungsmodus. zu erganzen. 

Nach dem Ziinden kann ein Sicherheitssystera mit der Zundpille 
wie ein Airbagsystem vollig gefahrlos ausgebaut werden. 


wo 2004/110820 


PCT/DE2003/003710 


11 

Bezugszeichen 


10 

Zundpille (pyrqtechnischer Aktuator) 

12 

Diagnoseeinheit 

14 

Airbag-Steuergerat 

16 

Master-Mikroprozessor 

18 

S 1 ave - Mi kr opro zes sor 

20 

Zundpf ad 


Be schl eunigungs sensoi* 

24 

Diagnoseschnittstelle 

26 

Datenbus 

28 

erstes Aktivierungssignal 

30 

zweites Aktivierungssignal 

32 

Zundpf adschalter 

34 

Treiberstuf e 

S1-S14 

Verfahrensschritte 
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Anspriiche 

1. Verfahren zum Entscharfen eines pyrotechnischen Aktuators 
(10) aus einem Kraf tf ahrzeug, bei dem mittels einer 

Diagnoseeinheit (12) ein Diagnosemodus eines Steuergerats 
(14) des pyrotechnischen Aktuators (10) aktiviert wird (SO, 

SI) , 

dadurch gekennzeichnet*, dass 

anschliessend ein Entsorgungsmodus des Steuergerats (14) 
aktiviert (S2) und der pyrotechnische Aktuator (10) in 
diesem Modus geziindet wird. 

2 . Verfahren nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 

im Entsorgungsmodus ein Masterkontroller (16) im Steuergerat 
(14) ein erstes Kodewort zum Zunden des pyrotechnischen 
Aktuators (10) von der Diagnoseeinheit (12) empfangt (S3) , 
das er an einen Slavekont roller (18) ubertragt (S5) , der zum 
Freigeben und Verriegeln eines Ziindpfades (20) des 
pyrotechnischen Aktuators (10) vorgesehen ist (SI) . 

3 . Verfahren nach Anspruch 2 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Slavekontroller (18) ein zweites Kodewort zum Zunden des 
pyrotechnischen Aktuators (10) vom Masterkontroller (16) 
anfordert (86) , das der Masterkontroller (16) von der 
Diagnoseeinheit (12) anfordert (S6) . 

4, Verfahren nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Masterkontroller (16) das zweite Kodewort von der 
Diagnoseeinheit (12) wahrend eines vorgegebenen Zeitraums 
anfordert. 
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5. Verfahren nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

der Entsorgungsmodus deaktiviert wird, falls die 
Diagnoseeinheit (12) nach Ablauf des vorgegebenen Zeitraums 
kein zweites Kodewort an den Masterkontroller libertragt. 

6. Verfahren nach Anspruch 3, 4 Oder 5, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

der Slavekontroller (18) das erste und zweite Kodewort 
uberpriift, insbesondere beide Kodeworte miteinander 
verknupft und das Ergebnis auf Plausibilitat pruft. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

der Slavekontroller (18) bei erf olgreicher Uberpriifung der 
beiden Kodeworte ein Freigabesignal an den Maserkontroller 
(16) sendet (S9) . 

8. Verfahren nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

der Masterkontroller (16) das empfangene Freigabesignal an 
den Slavekontroller (18) quittiert und den Zundpfad (20) des 
pyrotechnischen Aktuators (10) freigibt (SIO) . 

9 . Verfahren nach Anspruch 8 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 
der Slavekontroller (18) nach Quittierung des 
Freigabe signals durch den Masterkontroller (16) den Zundpfad 
(20) des pyrotechnischen Aktuators (10) freigibt (Sll) . 

10. Verfahren nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Masterkontroller (16) Zundkreise . zum Ziinden des 
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pyrotechnischen Aktuators (10) auf eine ordniingsgemasse 
Ziindung uberwacht und das Zunden pyrotechnischen Aktuators 
(10) protokolliert . 

11. Verf ahren. nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

ein den gezundeten pyrotechnischen Aktuator (10) 
enthaltendes System, insbesondere ein Airbagsystem, 
verriegelt wird (S14) . 

12. Verf ahren nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

beim Verriegeln des Systems ein Datum- und/oder Zeitstempel 
und/oder eine Identif ikation, insbesondere 
Identif ikationsnummer der Diagnoseeinheit (12) im System 
gespeichert wird. 

13. Verf ahren nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Diagnoseeinheit (12) nach dem Verriegeln des Systems ein 

Protokoll ausgibt, insbesondere ausdruckt, das eine 

Kraftf ahrzeug-Seriennummer, ein System- Seriennummer und/oder 

einen Status des Systems mit dem pyrotechnischen Aktuator 

aufweist. 

14. Vorrichtung zum Entscharfen eines pyrotechnischen 
Aktuators (10) aus einem Kraf tf ahrzeug, mit 

einem Steuergerat (14) zum Ansteuern des pyrotechnischen 
• Aktuators (10) , und 
einer Diagnoseeinheit (12) , die zum Aktivieren eines 
Diagnosemodus des Steuergerats (14) des pyrotechnischen 
Aktuators (10) ausgebildet ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Steuergerat (14) einen Entsorgungsmodus aufweist, der 
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zum kontrollierten Zunden des pyrotechnischen Aktuators (10) 
vorgesehen ist, und 

die Diagnoseeinheit (12) zum Aktivieren des Entsorgungsmodus 
des Steuergerats (14) des pyrotechnischen Aktuators (10) 
ausgebildet ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

Steuergerat (14) und Diagnoseeinheit (12) zum Durchfuhren 
eines Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 13 
ausgebildet sind. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

Steuergerat (14) und Diagnoseeinheit (12) programmtechnisch 
zum Durchfuhren eines Verfahrens nach einem der Anspruche 1 
bis 13 eingerichtet sind. 

17. Airbagsystem mit 

einem pyrotechnischen Aktuator (10) zum Aktivieren eines 
Airbags und 

einem Steuergerat (14) zum Steuem des Airbagsystems , 
insbesondere zum IJberwachen und Zunden des pyrotechnischen 
Aktuators (10) , 
dadurch gekennzeichnet , dass 

das Steuergerat (14) einen Entsorgungsmodus zum 
kontrollierten Zunden des pyrotechnischen Aktuators (10) 
aufweist, der durch eine Diagnoseeinheit (12) aktivierbar 
und zum Durchfuhren eines Verfahrens nach einem der 
Anspruche 1 bis 13 ausgebildet ist. 
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